DEJSTVA

Drugi tir je nova zelezniska proga med Divaco in
Koprom, dolga 27,1 km. Kar 75 % proge poteka
pod zemljo, vsedmih predorih. Ob treh najdaljSih
predorih (T1, T2 in T8) se gradijo istocasno ser-
visne cevi ter pri predorih T4 in T7 izstopne pre-
dorske cevi, tako da je skupna dolzina predorov
kar 37,4 km. Preostali del proge je na odprti trasi
in viden na povrsju s tremi viadukti, ki premosé&ajo
dolino Glinscice ter Osapsko in Vinjansko dolino.

Skupna dolzina odprte trase drugega tira je le 5,4
km. Zaéne se takoj za Zeleznisko postajo Divaca
in na zaCetku poteka v nasipu, nato pa se spusti v
vkop do severnega portala prvega predora Lokev
(T1). Po 2 km na odprti trasi drugi tir nadaljuje
svojo pot skozi prvi predor Lokev (T1) do zaprte-
ga viadukta Glinscica in nato v drugi predor Beka
(T2), povezanih v skoraj 13 km dolg enovit objekt.
Po izhodu iz predora Beka v blizini vasi Crni Kal
takoj preide na viadukt Gabrovica. Na tem obmo-
¢ju se izmenjuje serija krajSih odprtih delov proge
z viaduktom Vinjan in petih predorov (T3-T8). Po
izhodu iz predora Skofije (T8) poteka drugi tir po
povrsju, kjer se priklju€i na ze zgrajen izvlecni tir
vse do postaje Koper tovorna.

Tudi gradnja nekaj vec¢ kot 5 km odprte trase dru-
gega tira predstavlja svojevrsten inzenirski izziv,
saj se za premagovanje geoloskih in reliefnih
znacilnosti gradijo Stevilni novi objekti, ki bodo
skupaj z viadukti povezali predore v novo zele-
znisSko progo.
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Evropska unija

Info toc¢ka v Divaci
Info tocka v Klancu pri Kozini

Info tocka Kraski rob

Deviacija oziroma prestavitev obstojecega tira

Drugi tir med ENP Dekani in Koprom,
ze zgrajenih ca. 1,2 km izvle¢nega tira

Dolzina proge 27,1 km
Dolzina dostopnih cest 22,8 km
Dolzina odprte trase 5,4 km

Sledite nam na:
www.drugitir.si
facebook.com/zadrugitir
twitter.com/zadrugitir
instagram.com/drugitir

EVROPSKA UNIJA
KOHEZIJSKI SKLAD

Proga drugega tira od Divace do Kopra poteka po
geolosko barvitem obmocdju stika dveh popolno-
ma razli¢nih kamnin: apnencev in fliSev. Na prib-
lizno polovici proge se na strmem Kraskem robu
apnencasta struktura Krasa prevesi v fliSno pokra-
jino Istre. Proga drugega tira od Divace do konca
prvega predora Lokev poteka na Krasu, v apnen-
cih. Nato preide v fliSno lusko v dolini Glinscice, ki
jo precka z zaprtim viaduktom. Sledi drugi predor
Beka (T2), kjer se proga ponovno sre¢a z apnen-
cem, da bi na Kraskem robu vstopila v obmocje
flisnih kamnin, ki se nadaljuje vse do Kopra. Tu se
gradi pet predorov, dva viadukta in odprta trasa.

Da bi omilili ozko grlo na obmocdju Bivja na ob-
stojeci zelezniski progi Divaca—Koper, je bil vzpo-
redno z obstojecim tirom zgrajen nov t. i. izvlecni
tir, dolg 1,2 km, med zZeleznisko postajo Koper
tovorna in obmocjem elektronapajalne postaje —
ENP Dekani. Z njegovo izgradnjo, in kasneje ob-
novo obstojecCega tira, se je povecala kapaciteta
obstojece proge na tem delu in omogoceno je
fleksibilnejSe vodenje prometa vlakov. Gradbena
dela so bila zaklju¢ena leta 2018, leto kasneje je
bil uveden sistem ETCS. Izvlecni tir predstavlja prvi
zgrajeni kilometer drugega tira, saj se bo pri ENP
Dekani nanj prikljucila nova proga.

Drugi tir takoj za zelezniSko postajo v Divaci seka
traso obstojece zelezniske proge, zato je bilo tre-
ba prestaviti del obstojecega tira in zgraditi 900 m
nove trase, t. i. deviacije.

Deviacija poteka na novozgrajenem nasipu iz
kamnitega materiala, pridoblienega pri izkopu
prvega predora Lokev (T1). Najvecja viSina nasi-
pa znasa 14 m. Na obmocdju deviacije so zgrajeni
nov podhod za pesce in kolesarje, dva prepusta,
postavljeno novo vozno omrezje, prestavljene so
obstojece in vgrajene nove signalnovarnostne in
telekomunikacijske naprave.

Po izgradnji deviacije in ko je promet stekel po njej,
se je odstranilo Se dober km obstojece proge, s Ci-
mer se je sprostil prostor za gradnjo drugega tira.
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Na odprti trasi med postajo Divaca in platojem se-
vernega portala predora Lokev (T1) ter od juznega
portala predora Skofije (T8) pa do Ze zgrajenega
izvle€nega tira, bo polozen klasicen tir na gredi.

Klasi¢na proga s tirno gredo ima visoko stop-
njo elasticnosti in absorpcije hrupa. Pomembna
prednost klasi¢nega tira je enostavno vzdrzeva-
nje, ki pa ga je vseeno treba opravljati pogosteje
kot pri tiru na togi podlagi. Sistem gradnje je hitrej-
$i in cenejsi. Pricakovana zivljenjska doba tira na
gredi je od 30 do 40 let. Inzenirji imajo z gradnjo
klasi¢nega tira vec kot 160 let izkusen.

Na vecinskem preostalem delu proge pa bo polo-
zen tir na togi podlagi.

Na deviaciji proge v Divaci sta bili vgrajeni dve novi
kretnici, potrebno je bilo spajiti tire, potekala so
dolocena testiranja in nadgradnje. Za brusenje
novih tirnic pa je bil uporabljen brusilni vlak, ki s
svojo natancnostjo in ucinkovitostjo skrbi za glad-
ko povrsino tirnic, udobno potovanje in kakovo-
stno zeleznisko omrezje.

Za zelezniCarje brusilni vlak velja za inzenirskega
junaka, ker ima eno od klju¢nih vlog pri vzdrze-
vanju zelezniske infrastrukture, podaljSuje zivljenj-
sko dobo tirnic, izboljSuje varnost in zanesljivost
prometa ter zmanjsSuje stroske vzdrzevanja.
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NOVA ZELEZNISKA PROGA DIVACA-KOPER
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PREPUSTI, VKOPI IN NASIPI

Poleg gradnje zahtevnih in velicastnih objektov,
kot so predori ali viadukti, je prav tako gradnja pre-
ostale odprte trase drugega tira velik izziv, saj je
treba zgraditi Stevilne podporne objekte, nasipe,
vkope in prepuste. Posebna pozornost je name-
njena kvalitetni izvedbi nasipov in temeljnih tal, na
katere bo polozen tir na gredi.

Proga drugega tira se zacne na takoj za zeleznisko
postajo Divaca, kjer je zgrajena deviacija najprej v
nasipu in nato v vklopu do portala predora Lokev
(T1) z divaske strani. Ta del proge se gradi na Krasu
in predstavlja najvecji gradbeni izziv.

Tudi gradnja od Crnega Kala do Dekanov pred-
stavlja velik izziv, saj proga poteka mimo Stevilnih
manjsih, a strmih in ozkih dolin. Graditi dostopne
servisne poti, portale, prepuste, vkope in nasipe
na strmih fliSnih pobodjih je zahtevno. V hudour-
niskih grapah je predvidena izvedba armiranobe-
tonskih prepustov Skatlaste oblike. Velik zalogaj
je predstavljal odsek na jugozahodnem pobocju
Osapske doline med portaloma predorov Tinjan
(T4) in Mlinarji (T7). Tudi na obmoc¢ju odprte trase
od portala predora Skofije (T8) s koprske strani do
izvle¢nega tira so bili zaradi slabsih geomehanskih
karakteristik tal potrebni dodatni ukrepi.

RESEVALNA POSTAJA

ReSevalna postaja je nacrtovana med portalom
drugega predora Beka (T2) s koprske strani in via-
duktom Gabrovica. Ima 400 m dolg zasilni peron,
ki je na isti strani kot evakuacijska pot iz predorov
Lokev (T1) in Beka (T2). Peron sega tudi na obmo-
¢je viadukta Gabrovica, zacCetni del tega je ze del
reSevalne postaje.

Na reSevalni postaji so predvideni zgolj postanki
vlakov v primeru izrednega dogodka.

PORTALIIN PORTALNA
0BMOCJA

Portal je posebej oblikovan vhodni oz. izhodni del
predora, ki $Citi zelezniSko progo pred kamenjem,
zemljo ter vodo. Na progi drugega tira portali
niso zasnovani na enak nacin. Pri prvem (T1) in
zadnjem predoru (T8) bo portal na obeh straneh
zgrajen polkrozno, v obliki podaljSane predorske
cevi z odebeljenim robnim vencem. Pri preostalih
predorih bo imel portal obliko veckotnika.

Portalno obmocdje pa je tisti del odprte trase pred
predorom, kjer so namesceni objekti, oprema in
naprave, potrebne za nemoteno in varno upora-
bo predora. Na celotnem drugem tiru je skupaj
37,4 km predorov s 17 portalnimi obmodiji.

TRIELEKTRONAPAJALNE
POSTAJE

Po izgradnji drugega tira bodo za elektrifikacijo
proge skrbele tri elektronapajalne postaje (ENP).
Ob Ze delujocih v Divaci in Dekanih, ki ju je treba
v manj$i meri preurediti in posodobiti, bo zgraje-
na $e nova ENP Crni Kal, ki bo enakih karakteristik
kot sta obstojeci dve. Istocasno se bo postavilo
vozno omrezje od zelezniSke postaje v Divaci do
izvle€nega tira.

Nova ENP Crni Kal in vozno omreZje bosta, poleg
drugih potrebnih naprav za obratovanje, opre-
mljena tudi z napravami za daljinsko vodenje in
povezana s Centrom vodenja v Postojni.

ZELEZNISKA POSTAJA DIVACA

Zelezniska postaja Divaca je bila zgrajena sredi 19.
stoletja v sklopu gradnje juzne zeleznice, ki je po-
vezala Dunaj s Trstom. Ko je bila kasneje odprta Se
istrska proga od Divace do Pulja, je Divaca iz vasi
Postaje, kar velja tudi za postajo v Divaci, so bile
vcasih druzabno sredisce kraja, kjer so se odvijale
razlicne prireditve. Prav poseben dogodek dneva

je bil prihod vlaka. 17 metrov dolga parna lokomo-

tiva, ki stoji ob zelezniski postaji, in vodni zbiralnik,

vodohran za parne lokomotive, pred katerim je
postavljena informacijska toCka drugega tira, sta
prici tistega Casa.

Danes je zelezniSka postaja Divaca posodobljena
in obnovljena.

ZELEZNISKA POSTAJA KOPER
IN KOPER TOVORNA

Koper ima pravzaprav dve zelezniski postaji, prva
je zelezniska postaja Koper, ki je namenjena po-
tnikom, in druga je zelezniska postaja Koper to-
vorna v Serminu, ki sluzi tovornemu prometu za
Luko Koper. Prvi vlak s 40 vagoni sladkorja je na
postajo Koper tovorna prispel iz Ceskoslovaske
leta 1967.

Na zelezniski postaji Koper tovorna so od leta
1972, ko je bil tam vpeljan potniski promet, pa vse
do leta 1979, ko je bila zgrajena zelezniska potni-
Ska postaja Koper, opravljali tudi potniski promet.
S tremi metri nadmorske viSine velja za najnizje
lezeCo potnisko zeleznisko postajo v Sloveniji.
Postavljena je na obrobje stran od mestnega
sredisca.

INFORMACIJSKE TOCKE

V Klancu priKozini, Divaciin na Kraskem robu delu-
jejo informacijske tocke, ki so tematsko zastavlje-
ne in obiskovalcem predstavljajo mnoge razlicne
vidike in razseznosti projekta Drugi tir. Postavljene
so v sodelovanju z lokalno skupnostjo.

V informacijski tocki v Klancu pri Kozini je v preno-
vljeni nekdanji Cuvajnici ob stavbi vodne Crpalke
za parne lokomotive postavljena interaktivna raz-
stava, kjer je na primer mogoce zaigrati na prav
poseben glasbeni instrument iz apnenca. Poleg
vsebin o drugem tiru obiskovalce pricakajo Se vse-
bine o krajinskem parku Beka. Ogled je brezpla-
¢en, mogoc pa je po predhodnem dogovoru.
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V Divaci ob nekdanjem vodohranu je razstava na
prostem, ki je dostopna vse dni v letu. Na sedmih
informacijskih tablah se prepletata pestra zgodo-
vina in sedanjost zeleznice, ki je imela velik po-
men za razvoj Divace in regije. Obiskovalci si lah-
ko oddahnejo na posebej oblikovani 20-metrski
kortenski klopi.

Pod avtocestnim viaduktom Crni Kal in zelezni-
Skim viaduktom Gabrovica pa je urejena Vstopna
tocka za raziskovanje Kraskega roba in zelenega
podezelja, ki ponuja izjemen razgled na najbolj
fotogenicen del proge drugega tira. Tu je mogoce
doziveti tudi multimedijsko izkusnjo z virtualnim
ogledom gradnje drugega tira.




