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Dostopne ceste do drugega tira zelezniske
proge Divaca—Koperso zgrajeneznamenom,
da tezki tovorni promet ne bi obremenjeval
krajev in krajanoy, ki zivijo ob trasi.

Z gradbenimi deli na drugem tiru se na dos-
topnih cestah zelo povecuje promet tezkih
tovornih vozil. 2TDK zato poziva vse domacine
in tudi turiste, da dosledno spostujejo prometno
signalizacijo. Tako bomo s skupnimi mo¢mi
preprecili nesrece, $kodo in slabo voljo.

2TDK bo vse prebivalce, ki zivijo ob prihodnji
progi, in tudi javnost povabil v ¢asu gradnje
nove proge na vodene in varne oglede gradbis¢
drugega tira.

2TDK, Druzba za razvoj Sledite nam na:
projekta, d. o. 0. www.drugitir.si

Zelezna cesta 18 facebook.com/zadrugitir
SI-1000 Ljubljana twitter.com/zadrugitir

T +386 1306 84 00 instagram.com/drugitir
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" EVROPSKA UNIJA
Evropska unija KOHEZIJSKI SKLAD

DOLGA ZIVLJENSKA DOBA

Pri gradnji drugega tira se uporabljajo najsodobnejsa
tehnologija in zelo kakovostni materiali, ki  so
podvrzeni strogi kontroli, nadgrajeni z optimalno
tehnologijo priprave in nenehno skrbjo za detajle pri
vgradniji, kar zagotavlja trajnost in dolgo zivljenjsko

dobo.

METODA NATM

Predori drugega tira se gradijo z uveljavlieno Novo
avstrijsko metodo — NATM. Glede na vrsto hribine
se izkop izvaja mehansko s predorskim bagrom ali z
vrtanjem in razstreljevanjem. Izkopana odprtina se
nato podpre z osnovno podgradnjo, ki jo sestavljajo
podporni elementi: podporni loki, brizgani beton,
armiran z armaturnimi mrezami ali mikro armaturo,
in pasivna hribinska sidra.

VARNOST

Drugi tir bo varna proga, zgrajena po evropskin
standardih in z vso potrebno opremo za &im
hitrejSe zaznavanje in ustrezno ukrepanje v primeru
izrednega dogodka.

Prehod iz predora na varno obmocje v servisno
ali reSevalno cev bo skozi precnik, opremljen z
neprodusnimi vrati.

Predori bodo imeli osvetljeno evakuacijsko pot z
varnostno razsvetljavo, opremljeni bodo z ventilacijo
glede na dolzino predora, s hidrantnim omrezjem,
sistemom videonadzora, sistemom klica v sili,
pozarnimi detektorji v tehnic¢nih prostorih, sistemi
radijskin zvez, rezervnim energijskim napajanjem,
sistemi kontrole pristopa v objekte in drugo
potrebno opremo za zagotavljanje varnosti.

Za izkop in podpiranje predorov se uporabljajo
razlicni gradbeni in predorski stroji.

Predorska _
vrtalna garnitura

Predorski bager

Robot za
mokro vgradnjo
brizganega betona

Nakladac

Delovni stroj -
demper

Dvizna ploscad

Ob osnovni mehanizaciji se za izgradnjo predorov
uporabljagjo Se manjsi predorski bagri, kamioni
prekucniki, avtomesalci, Crpalke za injektiranje,
agregati, kompresorji, ventilatorji z zracnimi cevmi
in vrtalni stroji za natan¢no vrtanje dolgih horizon-
talnih vrtin.

GEOLOGLA

Posebnost nove proge sta dva odseka s povsem
razlicnimi geoloskimi pogoji. V zgornji polovici
proge od Diva¢e do Crnega Kala je ve¢inoma
kraski svet. Pri gradnji predorov Lokev in Beka
se pricakuje, da bo odkritih priblizno 10 vecjih
in 100 manjsih kraskih jam. Velika verjetnost so
tudi vdori podzemnih vod, saj se njihova gladina
spreminja glede na vremenske razmere. V projektni
dokumentaciji za izvedbo del so predvideni ukrepi
za uspesno obvladovanje tovrstnih dogodkov.

Na spodnjem delu proge med Crnim Kalom in
Dekani, kjer prevladujejo fliSne kamnine, se pri
gradnji preostalih petih predorov ne pricakuje vecjih
tezav in presenecen;.

ZELENO IN KROZNO
GOSPODARSTVO

Dolzina sedmih predorov s servisnimi in reSevalnimi
cevmi je 374 kilometra. Druzba 2TDK pri gradniji
predorov ravna v skladu s filozofijo zelenega in
kroznega gospodarstva.

Cisti apnenec, ki se izkopava med Divaco in Crnim
Kalom, se na gradbisC¢u predela in uporablja za
izdelavo betonov za predore in ostale objekte
vzdolz celotne proge. V Casu gradnje bo izkopanih
2.539.043 m3 ¢istega apnenca.

Flini material, izkopan med Crnim Kalom in
Koprom, se sproti odvaza v bliznje kamnolome,
del pa se uporablja za nasipavanje oz. pridobivanje
novih povrsin v Luki Koper. Med gradnjo bo
izkopanih 1.767.629 m3 flisa.

S preostalim izkopanim materialom, ki je mesanica
zemlje, kamenja in mineralov, se v Casu gradnje
drugega tira zasipava sedaj neuporabno obmocje
Bekovca pod Crnim Kalom. Iz degradiranega
obmocja bo tako nastala rekultivirana krajina,
namenjena kmetijski rabi.

MONITORINGI

V ¢asu gradnje predorov se izvajajo hidrogeoloski,
krasoslovni in geotehni¢ni monitoringi. S slednjimi
se sproti ugotavljajo geoloske razmere in prilagajajo
podporni ukrepi pri gradnji predorskin cevi.
Predvsem pa se z monitoringi bistveno zmanjsajo
tveganja gradnje.

Izvajalci gradbenih del so s pogodbo obvezani, da
izvajajo vse predpisane monitoringe vpliva gradnje
na okolico, kot so hrup, prasni delci, povrSinske
vode, vibracije, izkopni eriali.

ODKRITE KRASKE JAME

Med gradnjo predorov je bilo odkritin vec kraskih
jam. Strokovnjaki z InStituta za raziskovanje
krasa ZRC SAZU na novo odkrite jame raziscejo
in predlagajo ukrepe za njihovo varovanje ter
premoscanje, ki jih po protokolu potrdijo v
Zavodu RS za varstvo narave.

V eni od vegjih jam so krasoslovci nasli jamske
kobilice in priblizno dva decimetra dolge
stalaktite.

NOVA ZELEZNISKA PROGA DIVACA-KOPER

2TDKIil



27,1 kilometra dolg drugi tir je nova Zelezniska proga
od Divace do Kopra in velik infrastrukturni projekt,
tudi v mednarodnem merilu.

Zahtevna konfiguracija terena, okoljske omejitve in
430 metrov visinske razlike med Divaco na kraski
planoti in Koprom z nekaj metri nad morjem so
glavni razlogi, da 75 % proge poteka v sedmih
predorih. Le s predorsko gradnjo je mozno na tako
kratki razdalji premagati viSinsko razliko in ob tem
dosegati hitrosti viakov do 160 km/h.

Moderna proga drugega tira s sedmimi predori in
tremi viadukti bo varna, zanesljiva in okolju prijazna
ter namenjena tovornemu in potniskemu prometu.
Sledi globalnemu trendu »going underground,
usmerjenosti v predorsko gradnjo, ki je zahtevnejsa,
a prinasa Stevilne ekoloske, trajnostne, socialne,
varnostne in ekonomske prednosti.

DolZina predorov na drugem tiru je 20,5 kilometra.
Skupna dolzina predorov, servisnih in reSevalnih
cevi je 374 kilometra. Servisne cevi, ki potekajo
vzporedno s tremi najdaljSimi predori Lokev, Beka
in Skofije, bodo zgrajene v enakem prec¢nem profilu
kot glavne predorske cevi. S tem bo 61 % proge ze
pripravljene na prihodnjo dvotirnost.

Gradnja predorov je sofinancirana z evropskimi
nepovratnimi sredstvi iz Instrumenta za povezovanje
Evrope in sredstvi Evropske kohezijske politike.

Dolzina proge:
Stevilo predorov:
Skupna dolzina predorov:

Skupna dolzina predorov, servisnih in reSevalnih
cevi:

Dolzina najdaljSega predora:

Najvisja hitrost tovornega vlaka:

Najvisja hitrost potniskega vlaka:

Najvegji vzdolzni naklon:

Koli¢ina izkopanega materiala iz predorov:

SKOZI SEDEM PREDOROV
DRUGEGA TIRA

Nova proga se zacne takoj za zeleznisko postajo
Divaca. Po dobrih dveh kilometrin preide v prvi
predor Lokev, ki je s 6,7 kilometra dolzine tudi
najdaljSi na progi drugega tira.

Juzno od naselja Mihele, v zgornjem delu doline
Glins¢ice, proga iz predora Lokev zapelje na viadukt
GlincCica, ki z inovativno zaprto armiranobetonsko
Skatlasto konstrukcijo povezuje predora Lokev in
Beka v 13-kilometrski enovit objekt. V zadnjem
delu drugega predora Beka se proga v desnem
loku spusti z obmocja kraske planote v priobalno
obmocje. Na koncu predora bo zgrajen servisni
plato, tik ob njem pa elektro napajalna postaja (ENP)
Crni Kal za potrebe napajanja voznega omrezja.

Takoj zatem sledi viadukt Gabrovica, ki se ga gradi
pod obstoje¢im avtocestnim viaduktom Crni Kal.
V nadaljevanju proga poteka skozi serijo krajsih
predorov: Stepani, Tinjan in Osp po juznem
pobocju Osapske doline. V predzadnjem predoru
Mlinarji se proga obrne proti jugu, z viaduktom
Vinjan precka dolino Vinjanskega potoka in se
najbolj pribliza meji z Italijo, od koder se tudi odpre
pogled na mesto Trst. Proga nato vstopi e v zadnji
predor Skofije, ki poteka v dolgem levem loku pod
Plavjami in v zaledju Zgornjih in Spodnjih Skofij. Po
skoraj Stirih kilometrih pod zemljo trasa nadaljuje
pot po dolini Rizane, kjer premosti Rizano z novim
mostom in se naveze na tovorno postajo Koper.
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PREDORI, SERVISNE
IN RESEVALNE CEV

Predor, servisna ali reSevalna cev Dolzina
@  PredorLokev 6.714m
SCTl ........ Semsnacev ................................... 6 683 m
@ ............ Pred o r Be ka ................................. 6 009 m
SCTZ ........ Semsnace\/6028m
@ ............ Pred o r stepan I ............................... 335 m
............ Pred o r TI man .............................. 1948 m
I P CT4ARes eva lnacev ...................................... 6 1 m
| P CT4BRes eva lnacev ................................... 145 m
. ..... Pred o r o sp ....................................... 505 m
.................... Predoermam1154m
|PCT7 ...... Res eva lnacev ................................... 165 m
............ Pred o rg koﬂje ............................ 3 808 m
.. ....... Semsnacev ................................... 3 81 8 m

Viadukti Glinsc¢ica, Gabrovica in Vinjan

Dostopne ceste

Izvle¢ni tir med ENP Dekani in Koprom,
ze zgrajenih pribl. 1,2 km

@ Predstavitev obstojecega tira




