»Narava nas vsako leto bolj nazorno opominja, da z
njo ravnamo macehovsko. Poplave, suse, plazovi,
velikanski otoki plastike v oceanih so Zal vse pogostejsi
argument, da moramo temeljito spremeniti odnos do
nasega planeta.

Samo Evropska unija letno proizvede vec kot 2,5 mrd.
ton odpadkov, od tega v Sloveniji vec kot 8 mio. ton.
S prenovo in recikliranjem obstojecih materialov in
izdelkov ter s podaljsevanjem njihove uporabne dobe
zmanjsujemo kolicino odpadkov. Ta nacela kroznega
gospodarstva mora podpirati vsaka razumna politika.
Ne samo v besedah, ampak predvsem v dejanjih.«

Mag. Alenka Bratusek,
ministrica za infrastrukturo

»Povecanje zmogljivosti slovenske Zelezniske infrastrukture
Jje nujno za doseganje ciljev trajnostne mobilnosti.
Gradnja drugega tira Divaca—Koper je le majhen del
tega mozaika, a prizadevali si bomo, da se bo tudi z
naso pomocjo spremenila miselnost ljudi in bodo
turisticne kraje na Obali raje obiskali z vlakom kot pa z
drugimi oblikami prevoza.«

Matej Oset, MBA,
generalni direktor 2TDK

»Nacrtovani zeleni prehod v podnebno nevtralno druzbo
Jje priloZnost za evropsko in slovensko ekonomijo.
Na GZS tega cilia ne razumemo kot dodatno breme
za podjetja, ampak kot priloznost za modernizacijo
industrije, kar bo prineslo visjo dodano vrednost, nizjo
porabo energije in seveda manjSe obremenjevanje
okolja. Slovenija ima na tem podrocju veliko priloznost
in odgovornost, saj smo cetrta najbolj industrializirana
drzava v Evropi.«

Vesna Nahtigal,
generalna direktorica GZS

»Najlepse poti so tiste, ki jih skupaj ohranjamo zelene.
Zeleznica ponuja alternativo drugim prometnim
vejam, saj lahko svoje storitve opravi z bistveno
manj porabliene energije in vkljuci visok delez
obnovljivih virov energije pri opravijanju dejavnosti.
Zelezniski promet je iziemno energetsko in okoljsko
ucinkovita vrsta prometa, zato je v casu razogljicenja
prometa v svetu iziemno privlacen in promoviran kot
trajnostni nacin prevoza. 50 % elektricne energije, ki
Jjo porabijo elektricna tirna vozila Slovenskih zZeleznic,
Jje pridobljenih iz obnovljivih virov energije, kar pri
prevozu tovora in potnikov ZeleznisSkemu sistemu
omogoca znatno manjsi ogljicni odtis.«

DRUGI TIR JE PODZEMNA PROGA

Ze na&rtovanje proge drugega tira je bil izziv, saj mora
nova proga na relativno kratki razdalji v obcutljivem
okolju premagati kar 430 metrov viSinske razlike med
Divaco in Koprom, kar je mozno samo s sodobnim
pristopom gradnje — s predori. Kar 75 % ali 20 kilometrov
proge bo v sedmih predorih. Skupna dolzina vseh
predorov s servisnimi cevmi bo 374 kilometra. S tem je
27,1 kilometra dolga proga drugega tira del globalnega
trenda, ki je usmerjen v predorsko gradnjo.

Predori so predvsem trajnostna transportna resitev, ki
ima Stevilne prednosti. So trajne konstrukcije z dolgo
zivljenjsko dobo. Vpliv spremenjenih podnebnih pogojev
je na predore omejen, zato jih uvrs¢amo med trajnostne
reSitve. Ker je vsaj 95 % izkopanega materiala iz predorov
drugega tira mineralna surovina, ki se v nadaljevanju
uporabi, uvrs¢amo drugi tir tudi med vzdrzne investicije.

V Casu gradnje predorov in kasneje med obratovanjem
proge bodo emisije delcev, hrupa, vibracij omejene na
majhno obmocje portalov. Prav tako predori omogocajo
neoviran prehod zivali na povr§ju in zasedajo manj
povrsin, zato imajo omejen vpliv na krajino. Kontrolirano

GEOLOSKA SESTAVA TAL

Proga drugega tira na poti od Divace do Kopra seka
strmi Kraski rob, kjer se Kras prevesi v slovensko Istro.
Na tem geolosko barvitem obmocju se stikata dve
popolnoma razli¢ni kamnini: apnenec in flis.

Prvi del proge od Divace do konca prvega predora
Lokev (T1), ko se pribliza dolini Glins¢ice, v celoti
poteka v apnencih. Nato preide v fliSno lusko, ki je
znacilna za dolino Glins¢ice, ki jo proga premosti z
zaprtim Skatlastim viaduktom Glins¢ica, in vztraja v
njej Se v zac¢etnem delu predora Beka (T2). Sledi nekaj
kilometrov dolg odsek apnencev v drugem predoru, za
tem trasa vstopi v obmocje flisev, v katerih se nadaljuje
vse do Kopra. Preostalih pet predorov drugega tira se v
celoti gradi v flisnih formacijah.

Na interaktivni razstavi v Informacijskem centru
drugega tira v vasi Klanec si je mogoce ogledati in
preveriti geolosko sestavo tal na trasi drugega tira.

TRAJNOST MATERIALOV

Gradnja drugega tira v celoti temelji na konceptu
trajnosti, kjer razvoj izpolnjuje potrebe danasnje
druzbe, ne da bi pri tem ogrozil prihodnje generacije.

Pri gradnji predorov in viaduktov se uporablja hajsodob-
nejSa tehnologija in visokokakovostni materiali. Velika
pozornost je namenjena uporabi lokalnih materialov.
Vsi vgrajeni materiali morajo imeti ustrezna dokazila,
da izpolnjujejo vse zahteve glede kakovosti in namena
uporabe ter zahteve produktnih standardov in tehni¢nih
specifikacij.

Pravilna izbira osnovnih materialov ob strogi kontroli
kakovosti, nadgrajena z optimalno tehnologijo
priprave, in nenehna skrb za detajle pri vgradnji sta
zagotovilo za trajnost in dolgo zivljenjsko dobo
drugega tira.
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¢im vecji meri uporabiti pri drugih fazah dela, zemeljski DIVACA
izkop z delovis¢ pa odvazamo na obmocje, kjier bomo
po koncanem nasutju zasadili oljcni nasad. Tako bomo
degradirano obmocje ponovno ozivili in predali v
uporabo domacinom.«

Marko Brezigar,
direktor 2TDK

»Projekt izgradnje drugega tira je s pretezno tunelskim
potekom trase dokaj specificen, saj se srecujemo z
velikim presezkom izkopanega materiala, ki ga vsega
ni- moc uporabiti pri sami gradnji. Uporaba dobrih 2
mio. m* neuporabnega materiala, fliSa in zemeljskega
izkopa predstavlja financni in okoljski izziv ze od faze
zasnove projekta dalje. Resitev, ki vkljucuje njegovo
uporabo pri gradnji pristanisCa Koper, sanacije bliznjih
kamnolomov in ureditev degradiranega obmocja
Bekovec, predstavija dober primer uvajanja koncepta
kroZnega gospodarstva v gradbene projekte.«

Dr. Aleksander Srdi¢,
UL FGG, ¢lan Nadzornega sveta 2TDK

»Prizadevanja za ohranjanje narave in naravovarstveno
najvrednejsih delov v dobro cloveske druzbe in narave
kot celote lahko prepoznamo v celotnem procesu od
nacrtovanja, gradnje in kasneje uporabe drugega tira.«

Anica Cernatic¢ Gregori€ in Astrid Licen,
Zavod RS za varstvo narave

»Drugi tir kot predvsem predorska proga je prvi
slovenski infrastrukturni projekt, kjer se srecujemo
s tako velikimi kolicinami izkopanega materiala
(priblizno 4 mio. m®). V druzbi 2TDK je pred zacetkom
gradnje ravnanje z viski materialov predstavijalo velik
izziv. V' okviru veljavne zakonodaje smo poiskali nacin,
da smo ves izkopani material, ki je cista mineralna
surovina in je kot tak uporabljiv, okoljsko opredelili kot
stranski proizvod in s tem zmanjsali kolicino odpadkov,
ki nastanejo pri gradbenih delih. Zeleli smo ravnati kot
dober gospodar in spostljivo do naravnih danosti ter
hkrati pokazati pot za vse prihodnje tovrstne podvige.«

Alenka Dervaric,
vodja projektov 2TDK

zivljenjski prostor ¢loveka. Njihov vpliv na obstojece poti
je praviloma omejen in zato ne spreminjajo ustaljenih
migracij. Predorska gradnja prinasa Stevilne prednosti,
vzdrzevanje bo enostavnejSe in cenejSe, je pa za
naroCnika in izvajalce drazja in zahtevnejSa gradnja. A
tudi priloznost za pridobivanje novih znanj in izkusen;.

Na drugem tiru bodo hitrosti do 160 km/h za potniske
in do 120 km/h za tovorne vlake, krajsi bo potovalni
oz. transportni Cas, predvsem pa bo zelezniski promet
postal konkurencen cestnemu prometu in prispeval k
izboljSanemu ogljicnemu odtisu.

2TDK, Druzba za razvoj Sledite nam na:
projekta, d. 0. 0. www.drugitir.si
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SI-1000 Ljubljana twitter.com/zadrugitir

T +386 1306 84 00 instagram.com/drugitir

“ Sofinancira EVROPSKA UNIJA
Evropska unija KOHEZIISKI SKLAD
| &

-~ PREDOR LOKEV (T1)
- VIADUKT GLINSCICA (V1)

STACIONAZA| 1/0 5/0

. APNENEC . FLIS

- PREDOR BEKA (T2)

- VIADUKT GABROVICA (V2)
- PREDOR STEPANI (T3)
- PREDOR TINJAN (T4)
-~ PREDOR OSP (T5-6)
- PREDOR MLINARJI (T7)
-+ VIADUKT VINJAN (V3)
PREDOR $KOFIJE (T8)

KONEC ODSEKA DIVACA-KOPER

DRUGITR \
NOVA ZELEZNISKA PROGA DIVACA—KOPER

2TDKIil




EVROPSKI ZELENI DOGOVOR

Evropski zeleni dogovor je novi program za trajnostno
rast v Evropi, sprejet leta 2021. Predstavlja ambiciozen
casovni nacrt, s katerim bi do leta 2050 v EU dosegli
podnebno nevtralnost, ohranili naravno okolje in
okrepili gospodarsko konkurencnost.

Gospodarstvo v EU je Se vedno vecinoma linearno,
pri Cemer se v gospodarski panogi ponovno uporabi
le 12 % sekundarnih materialov in virov. Polovica
vseh emisij toplogrednih plinov, ve¢ kot 90 % izgube
biotske raznovrstnosti in pomanjkanje vode izvira iz
pridobivanja in predelave virov.

Krozno gospodarstvo je eden glavnih gradnikov
Evropskega zelenega dogovora, saj zmanjsuje pritisk
na naravne vire, je predpogoj za doseganje podnebne
nevtralnosti do leta 2050 in zaustavitev izgube biotske
raznovrstnosti.

Krozno gospodarstvo bo imelo neto pozitivne ucinke
na rast BDP in ustvarjanje delovnih mest. Z izvajanjem
ambicioznih ukrepov kroznega gospodarstva v Evropi
se lahko poveca BDP EU za dodatnih 0,5 % do leta
2030 in ustvari priblizno 700.000 novih delovnih mest.
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V druzbi 2TDK sledimo nacelom zelenega in kroznega
gospodarstva, kjer se viri ohranjajo in viski materialov
znova uporabijo, s tem pa posledicno zmanjsujemo
¢ezmerno porabo surovin in energije.

Med izvajanjem del bo pri gradnji predorov izkopanih
vec kot 4 mio. m*® materiala, za katerega je treba skladno
z veljavno gradbeno in okoljsko zakonodajo natancno
dolociti nacin ravnanja. Vedeti moramo, za kaksen
material gre in kako ga je mogoce porabiti oziroma
kaj s tem materialom narediti. Pri tako velikih koli¢inah
materiala to zahteva resen pristop v vseh fazah vodenja
projekta, tako v Casu priprave dokumentacije kot v fazi
izvajanja del.

Izkopani apnenec iz prvega in drugega predora se bo
v celoti predelal na gradbis¢ih drugega tira. Vedji del
izkopanega fliSnega materiala pa se bo namesto prvotno
predvidenega prevoza v Salonit Anhovo odvazal v bliznje
kamnolome, kar prinasa rekultivacijo degradiranega
obmocja kamnolomov. S tem doprinasa k pozitivnemu
vplivu na okolje. Blizina kamnolomov, ki so od trase
drugega tira oddaljeni nekaj deset kilometrov, pomeni
krajSe prevoze in zato nizje izpuste toplogrednih plinov
in manjso zakisanost okolice.

Pri gradnji sedmih predorov na drugem tiru bo
izkopanih

Na delu trase od Diva¢e do Crnega Kala bo iz prvega
in drugega predora izkopanih

Na delu trase od Crnega Kala do Kopra bo v petih
predorih izkopanih

Na zacCetku izkopov vseh predorov je prisoten manj
Cist material, t. i. zemeljski izkop, ki je meSanica
zemlje, kamenija in mineralov in predstavlja nenevaren
gradbeni odpadek. bo za

|z predorov Lokev (T1) in Beka (T2) bo izkopanih
2.539.043 m* apnenca. V najvecji meri bo izkopani
apnenec predelan in uporablien za gradnjo predorov na
gradbiéeih zgornjega dela proge od Diva¢e do Crnega Kala.

Predori Stepani (T3), Tinjan (T4), Osp (T5-6), Mlinarji
(T7) in Skofije (T8), na spodnjem delu proge od Crnega
Kala do Kopra, se gradijo v fliSu. Med njihovo gradnjo bo
izkopanih 1.767.629 m3 flisa, ki bo prepeljan na lokacije
bliznjih kamnolomov, kjer se bo uporabil za sanacijo
opuscenih degradiranih delov kamnolomov.

Potem ko je bil na obmocju Bekovec, ki je bilo ob
gradnji avtoceste ze delno uporabljeno za odlagalisce
izkopanega materiala (mesanice zemlje, kamenja in
mineralov), najprej zgrajen prepust in so bile izvedene
vse zahtevane vodnogospodarske ureditve, se je zacela
kontinuirana vgradnja izkopanega materiala iz predorov
drugega tira do zapolnitve celotnega obmocja. Po koncu
del bo povrsina rekultivirana za kmetijske namene.

Ureditev obmocja Bekovec je primer dobre prakse, ko
se z nanosom izkopanega materiala, ki je kot zemeljski
izkop nenevaren odpadek pri gradnji predorov, do
sedaj degradirano in neuporablieno obmocje -
rekultivira.

Obmocje Bekovec lezi ob hudourniski dolini KrniSkega
potoka pod Crnim Kalom. Vsi hudourniki vtoki so
zajeti v Ze zgrajen prepust na dnu doline. Krniski
potok bo po koncanih delih prestavijen na koncno
viSino nasipane in rekultivirane povrsine. Ureditev tega
obmocja je omilitveni ukrep posega nove zelezniske
proge v okolje.

V Casu gradnje drugega tira se obmocje sproti pokriva
s humusom in ozelenjuje. Po zakljucku del bodo
dokoncno rekultivirane povrsine v vecjem obsegu
namenjene za kmetijsko rabo, del povrsine pa se bo
pogozdil z avtohtonimi vrstami grmovnic in drevesnih
vrst, zasajen bo tudi olj¢nik.

Z razvojem Luke Koper se je vecalo tudi pristaniSce.
Nove povrsine se pridobivajo s Siritvijo v morje, z gradnjo
prvega in drugega pomola, kasneje Se s Siritvijo prvega
pomola, in tudi v zaledju.

Na Serminu, na priblizno 52.000 m?, Luka Koper ureja
nov zunanji kamionski terminal, Kjer se je za nasipavanje
uporabil flisni material iz predora Skofije (T8).

Predvideva se, da bo leta 2050 soncna energija v
Evropi postala previadujoci vir, sonéne elektrarne pa
so energetska resitev, ki skrbi za okolje in nudi visoke
prihranke pri elektricni energiji.

Zato v druzbi 2TDK razmisljamo o postavitvi ene ali vec
soncnih elektrarn na razlicnih lokacijah (deli platojev
med predori, strehe tehnoloskih objektov, opuscena
obmo¢ja trase in delovnih platojev). Zanimive so
tiste lokacije, ki nudijo najbolj optimalne resitve za
proizvodnjo soncne energije, ocenilo in preverilo se bo
tudi njihov potencial in potrebne stroske za postavitev.

Po prvi oceni bi proizvodnja iz ene ali ve¢ soncnih
elektrarn za lastne potrebe povrnila nalozbo v
petih do sedmih letih. Lahko, da se bo druzba sama
lotila postavitve soncnih elektrarn ali pa bo partner
investitorjem pri postavitvi na primernih zemljiscih, ki
so v lasti Republike Slovenije ali druzb v njeni lasti, med
katere sodi tudi 2TDK.




